les courants, les remous, tous les obstacles en un
mot, fixes ou mobiles, qui obstruent en. général
l'entrée des ports, principalement ceux placés a
l'estuaire d’'un grand fleuve et que le capitaine du
navire ne peut connaitre, surtout s'il y aborde pour
la premiére fois.

Ce guide, ¢'est le pilote.

Pilotes et phares, 'homme et I'appareil, se com-
pletent, s'entr’aident pour assurer la sécurité des™
navires et des voyageurs.

Pour jouer le role que nous venons de décrire, il
faut aupilote, on le comprend, des aptitudes et une
éducation spéciales.

Disons les conditions qu'on lui impose, nous le
montrerons a 'ceuvre apres.

Pour étre pilote il faut avoir vingt-quatre ans au
moins ct einquante ans au plus, étre exempt d’in-
firmités, n'étre pas atteint de daltonisme, c'est-a-
dire de cette maladie spéciale de la transposition
des couleurs, jouir enfin d’une acuité visuelle toute
particuliere. Il faut étre marin, ou pour mieux dire
inseril marilime, et compter six ans de présence
effective ala mer.

L'examen d’admission se passe devant une com-
mission composée du commissaire de I'inseription
maritime, d'un officier de vaisseau ou de port, de.
deux anciens pilotes et de deux capitaines au long
cours. Il porte sur : la manceuvre des batiments,







